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       PIDAF DE LA MONTAGNETTE  
     FICHE OUVRAGE DFCI   
  

M0 105 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

DESCRIPTION DE L’OUVRAGE – ETAT OBJECTIF 

Longueur de la piste (ml) 7 627.00 ml 

Surface en débroussaillement 38,3 ha 

FONCIER 

Emprise foncière  87 % du linéaire de piste en relevant du régime forestier 

Ouverture à la circulation  Fermée 

Servitude En cours de réalisation 

BANDE DE ROULEMENT 

Etat en début de PIDAF (fin 2024)  Correct 

Travaux à prévoir Maintien en Condition Opérationnelle 
 

Aires de croisement et de retournement 
    7 places de croisements  
    7 places de retournement 
 

OUVRAGES HYDRAULIQUES 

Nature 
(radier, buse, cunette, revers d’eau) 

Sans objet 

Etat général  

Travaux à prévoir  

DEBROUSSAILLEMENT 

Surface en débroussaillement (ha) 38,3 ha 

Description  2 * 25 m symétrique 

Type de travaux (ha) Mécaniques et manuels 

Mécanisation 60 % 

Numéro début de 
PIDAF MO105 

Numéro Objectif MO105 

Commune(s) BOUBLON -TARASCON 

Massif Montagnette 

Maitrise 
d’ouvrage SIER 

Objectif 
Stratégie DFCI 

Priorité n° 1 

Jalonnement 

BDS 
Zone stratégique 

de la 
compartimentation 

oui 
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TRAVAUX ANTERIEURS 

Débroussaillement / Glacis / Gabarit 2025 

Bande de roulement Non renseigné 

 
 

POINTS D’EAU 

Numéro Nature Capacité Terrestre / HBE Travaux 

122 Citerne fixe 60 Terrestre 
Maintien en 
conditions 
opérationnelles 

123 Citerne fixe 60 Terrestre 
Maintien en 
conditions 
opérationnelles 

187 Citerne fixe 60 Terrestre 
Maintien en 
conditions 
opérationnelles 

188 Citerne fixe 60 Terrestre 
Maintien en 
conditions 
opérationnelles 

948 Bassin DFCI 60 Non HBE 
Maintien en 
conditions 
opérationnelles 

 
 

EQUIPEMENTS 

BO complet et panneaux 
directionnels      Piste intégralement à l’interieur du massif 

  Barrière 2 Fermetures 

 
 

SYNERGIES A LA DFCI 

Brûlage dirigé      Non 

  Sylviculture      Cf. Aménagement Forestier ONF 

Zone agricole oui 

Pastoralisme  oui 
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ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX 

Zonage naturel ZNIEFF de type 2 n° 930012399 « La Montagnette »  

Enjeux patrimoniaux Site inscrit au titre des paysages - Massif de la Montagnette 

Habitats naturels d’intérêt 
concernés 

Non concerné 

Période d’intervention Reproduction/Nidification des espèces cibles 

Risque feu de foret 

 
 
 

 
 
 
 
 















 

 

 

Note technique relative à la Servitude de passage et d’aménagement 
DFCI 

Piste MO105 - Communes de Boulbon et Tarascon 
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1. Contexte 
 
Depuis 1993, le Syndicat d’Etude et de Réalisation du la Montagnette, assure le maintien en 
état opérationnel les ouvrages DFCI (les pistes et les citernes), en proposant chaque année des 
projets de mise aux normes et d’entretien de ces ouvrages via le PIDAF. Ces propositions se 
présentent sous la forme d’appels à projets financés à 80 % par l’Europe, l’Etat et la Région, 
20% restant à la charge du PIDAF.  
 
Ces organismes financeurs publics exigent soit assurée la sécurisation du foncier traversé ou 
portant les ouvrages DFCI. Ils s’appuient sur un rapport de la Cour des Comptes de 2000 qui 
souligne : "la situation juridique des pistes situées en dehors des forêts publiques reste précaire. L'existence 
de la presque totalité de ces voies crées sur des propriétés privées ne repose que sur des accords écrits mais 
non-inscrits aux hypothèques, voire sur de simples accords verbaux. Ces équipements dépendent ainsi pour 
leur emploi, du bon vouloir des propriétaires." 
 
Parallèlement, les gestionnaires de massifs et les partenaires financiers de la DFCI n'ont plus la 
capacité, d'assurer seuls, les travaux de mise aux normes et de maintien dans un état 
fonctionnel de la totalité du réseau DFCI. La sélection des ouvrages DFCI prioritaires et la 
formalisation du statut juridique des infrastructures sont des étapes indispensables pour 
garantir la pérennité de l’action d’aménagement et de gestion des massifs assurées par les 
collectivités.  
 
Ce statut foncier sécurisé conditionnera désormais les financements publics que ce soit pour 
les travaux de création ou de mise à niveau des infrastructures et des équipements DFCI. Les 
dépenses liées à cette sécurisation sont éligibles aux subventions publiques. 
 
De plus, la loi du 22 juillet 1987 permet d’instaurer une servitude d’utilité publique dans certains 
massifs forestiers. La servitude de passage et d’aménagement concerne les forêts classées 
DFCI, selon l’article L321-6 devenu L 133-3 du code forestier « Les bois situés dans les 
régions particulièrement exposées aux incendies de forêts peuvent faire l’objet d’un 
classement (…) les dispositions du présent article s’appliquent aux massifs forestiers 
situés dans les régions (…) Provence-Alpes-Côte d’Azur (…)Dans ces massifs, lorsque les 
incendies, par leur ampleur, leur fréquence ou leurs conséquences risquent de 
compromettre la sécurité publique ou de dégrader les sols et peuplements forestiers, les 
travaux d’aménagement et d’équipement pour prévenir les incendies, en limiter les 
conséquences et reconstituer la forêt sont déclarés d’utilité publique ». 

l’Article L321-5-1 devenu L 134-2 du code forestier indique que « dans les massifs 
forestiers mentionnés à l'article L. 321-6, une servitude de passage et d'aménagement est 
établie par l'Etat à son profit ou au profit d'une autre collectivité publique, d'un 
groupement de collectivités territoriales ou d'une association syndicale pour assurer 
exclusivement la continuité des voies de défense contre l'incendie, la pérennité des 
itinéraires constitués, ainsi que l'établissement des équipements de protection et de 
surveillance des forêts ». 
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Le PIDAF avait priorisé les pistes devant faire l’objet d’une servitude DFCI. Cette priorisation est 
également croisée avec l’état des bandes de roulement pouvant présenter un danger lors de 
la progression des engins des services d’incendie et de secours en intervention. Après 
concertation avec le SDIS et les partenaires techniques, la piste MO105 a été retenue. Cette 
piste fait l’objet d’une demande de subvention sous la forme d’un appel à projet comprenant 
sa mise aux normes DFCI au programme 2025.  

Les organismes financeurs allouent généralement les crédits pour ces types de projets. 
Autrement dit, les travaux de réfection des pistes pourront démarrer, une fois que l’arrêté 
Préfectoral relatif à la servitude de passage et d’aménagement DFCI sera publié. 

2. Conséquences d’une prise de servitude 

Avantages pour le propriétaire 
• Les propriétaires restent en possession des parcelles concernées. 
• Le propriétaire a la possibilité d’office d’emprunter la piste DFCI, en respectant son 

affectation (défense contre les incendies) 
• Enoncé par Arrêté Préfectoral des personnes systématiquement autorisées à emprunter 

la piste (propriétaires, ascendants et descendants locataires d’habitations pour un 
usage privé, prestataires liés par contrats avec le propriétaire, titulaires de baux sur les 
parcelles grevées par la servitude,) 

•  Limitation de la fréquentation néfaste de la piste du fait de son statut de voie réservée. 

Conséquences de la servitude pour le propriétaire 
• Nécessité de ne pas changer la vocation de la parcelle dans un sens contraire aux 

objectifs de la DFCI. 
• Le propriétaire doit ne pas s’opposer au passage du SDIS et des personnes dépositaires 

de l’autorité publique, à la réalisation de travaux d’aménagement et d’entretien de 
l’infrastructure DFCI par le bénéficiaire de la servitude, au débroussaillement de la BDS 
sur une largeur de 50 m de part et d’autre de la piste. 

• Une indemnité à leur demande, peut être fixée d’un commun accord ou comme en 
matière d’expropriation. 

• Piétons, cyclistes, cavaliers, vététistes peuvent toujours utiliser la piste. 

Engagements pour le bénéficiaire de la servitude 
• Réaliser les travaux pour lesquels la servitude a été accordée. 
• Pour la réalisation d’aménagements importants, prévenir le propriétaire par courrier 

avec RAR, 10 jours de la date de début des travaux et de leur durée. 
• Entretien « normal » de l’ouvrage au regard de l’utilisation de l’ouvrage. 
• Faire débroussailler sur 50 mètres autour de la piste. 
• Pouvoir faire respecter l’ouvrage en cas de dégradation. 
• Limiter la responsabilité, en cas d’accident, à une responsabilité administrative : 
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Pour l'utilisateur de la piste 
Responsabilité pour dommages de travaux publics 
Défaut d'entretien normal 
Exonération de la responsabilité : entretien normal, force majeure, faute 
de la victime 

Pour les tiers 
Responsabilité sans faute (préjudice anormal et spécial) 
Responsabilité liée à l’existence ou fonctionnement de l'ouvrage 

Utilisation de la piste 
• Cette réglementation de l'usage par l'arrêté préfectoral instaure la servitude et se 

positionne dans une logique de limitation du nombre d’utilisateurs. 
• Piste ayant un statut de voie spécialisée non ouverte à la circulation générale, qui exclut 

la circulation des véhicules à moteur non autorisés. 
• Utilisation réservée aux services d'incendie et de secours, les personnes dépositaires de 

l'autorité publique. 
• Utilisation systématique par les propriétaires des parcelles, les ascendants et 

descendants des propriétaires pour un usage à titre privé, les titulaires de baux sur les 
parcelles. 

• A titre exceptionnel : locataires d'habitations uniquement desservies par la piste, les 
prestataires liés par un contrat avec un propriétaire. 
 

3. Cas présent de la prise de servitude de passage et 
d’aménagement DFCI de la piste MO105 

 

Différentes solutions permettant de sécuriser le foncier existent comme la servitude 
contractuelle, administrative, d’utilité publique, … 
En relation étroite avec la DDTM et après analyses réalisées par le PIDAF, la solution la plus 
adaptée au projet et aux exigences des organismes financeurs publics est la prise d’une 
servitude de passage et d’aménagement DFCI. 

Animation et concertation engagées avec les propriétaires  
Des rencontres sont réalisées sur sites notamment lors d’une réunion spécifique aux 

servitudes DFCI intégrant le projet mise aux normes DFCI de la piste. 

 

Procédure et suite à donner pour aboutir à la prise de servitude 
Conformément au « guide méthodologique pour la prise de servitude de passage et 
d’aménagement des infrastructures dfci » édité par la DDTM des Bouches du Rhône, le schéma 
chronologique résume la procédure comme suit : 
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1. Constitution par le demandeur d’un dossier (notice explicative, plan de situation et 
général des travaux, caractéristiques de l’ouvrage, appréciation sommaire des dépenses 
et étude d'impact)  

2. Avis du conseil municipal de la communes concernée = Délibération à prendre (ou non) 
par la commune suivant sa décision 

3. Avis de la commission consultative départementale de sécurité et d'accessibilité 
4. Affichage en mairie du projet de servitude et mise à disposition en mairie de la liste des 

parcelles cadastrales (2 mois) et publication par extrait dans deux journaux régionaux 
ou locaux 

5. Mise en place de la servitude par Arrêté Préfectoral  
6. Publication au recueil des actes administratifs 
7. Affichage de cet arrêté en mairie (2 mois) 
8. Notification par lettre recommandée avec demande d'avis de réception au propriétaire 

de chacun des fonds concernés 
 

Pour pouvoir constituer le dossier selon la procédure, la commune ayant les capacités 
juridiques pour porter cette responsabilité, pourrait intégrer ce dossier à l’ordre du jour du 
conseil municipal et le présenter à l’assemblée. Une décision serait alors prise pour porter ou 
non cette servitude de passage et d’aménagement DFCI pour la piste.  

Dans le cas favorable, une délibération du conseil municipal approuverait la prise d’une 
servitude de passage et d’aménagement DFCI pour la piste MO105.  

La commission départementale de sécurité et d’accessibilité sera ensuite consultée. 

Le reste de la procédure sera assisté par le SIER de la Montagnette en lien étroit avec les 
communes concernées par cette servitude. 

4. Travaux de mises aux normes DFCI de la piste MO105 
 
Une fois la subvention obtenue, le PIDAF devrait lancer une consultation de maîtrise d’œuvre, 
suivi d’un marché de travaux sur la totalité du linéaire de la piste. Les travaux consisteront à : 

• mettre la piste au gabarit soit une largeur de 4 m avec une aire de croisement tous les 
500m et une aire de retournement tous les kilomètres ; 

• travailler la bande de roulement sur une profondeur de 60 cm à la dent de ripper ; 
• casser les têtes de roches à l'aide d'un Brise Roche hydraulique ; 
• obtenir une pente vers l'aval de 2 % minimum ; 
• créer de revers d'eau réguliers adaptés en nombre à la pente en long 
• Passer le broyeur à cailloux sur l'assise de la piste à plusieurs étapes 
• Travailler en déblais-remblais 
• Niveler la bande de roulement pour obtenir une bonne mise en forme 
• Compacter sur toute la longueur de la piste (Puissance : 12 tonnes) 
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ANNEXES 
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